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 موجز عن الإدارة 

ة المتصلة بالعلامة التجاریمجموعة من المصالح والمواصفات  عن العلامة التجاریة الخضراء هي عبارة
منة ئة للعلامة التجاریة إلی أدنی مستوی وبالتالي جعلها آئیتم أخذها بنظر الاعتبار بغیة خفض الآثار الب

 . ئةئللب

 إلا أن   ع البیئة،طرح مبادرات عدیدة تحت عنوان الإجراءات المتلائمة م تشهد الساحات الصناعیة
عوبة قد أدی إلی ص الطبیعة المعقدة للمنتجات الصناعیة وعدم نشر المعلومات الکافیة بهذا الشأن

ن ما إذا کانت هذه الإجراءات   ئة.تحسین حالة البئ في اتجاهفعلا تصب تبی 

الصحیح لهذا الموضوع یتطل ب تزوید الناس بما یکفي من معلومات بخصوص  كمن هنا فإن الإدرا
 تبین مدی تناغم هذه النشاطات مع البیئة المحیطةحینئذ یتسن ی  إذوطرق معالجتها  ئةلبئالمشاکل ا

ر تمییز ما یسمی بالنشاطات النشا تلکمن خلال مقابلة بنا  طات بالمعلومات المشار إلیها وبالتالي یتیس 
 الخضراء من غیرها.

ال البیئة فإن  هذا المقونظرا إلی أن صناعة الطاقة قد تسببت في ظهور مشکلتین أساسیتین إزاء 
 في صناعة الطاقة وهما کالتالي:مبدأین ثابتین یمثلان إطارا لخلق علامة تجاریة خضراء  تناولسی

 الحد من انبعاث الغازات الدفیئة خاصة ثاني أکسید الکربون .1
 کثافة العوالق الجویة في المدن  خفض نسبة .2

الشرکات الناشطة في مجال معیار لتقییم وقد تم وضع المبدأین أعلاه إلی جانب طرق تنفیذهما ک
ن أي شرکة تساعد إجراءاتها في خلق علامة تجاریة خضراء.  صناعة الطاقة حتی یتم تبی 
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  مةمقد .۱

د القیم والأفکار والعواطف والأحاسیس لتصنع هویة  العلامات التجاریة هي أنظمة ذات مغزی توح 
أما العلامة التجاریة الخضراء  (Chandler et al, 2002; Collins et al, 1983; Farquhar et al, 1992)مت سقة 

الخاصة بالعلامة التجاریة یتم أخذها بنظر الاعتبار بغیة خفض فهي مجموعة من المصالح والمواصفات 
 (Hartmann et al, 2005ئة )للبئالآثار البیئیة للعلامة التجاریة إلی أدنی مستوی وبالتالي جعلها آمنة 

ئة إلی ئاستراتیجیة العلامة التجاریة الخضراء علی اکتساب مصالح ومواصفات تخفض الآثار البتعمل 
رفع مستوی وعی الجمهور إزاء وم العلامة التجاریة الخضراء بأدنی المستویات .من هنا یجب أن تق

ن لهم الفوائد الناجمة عنها.  نشاطاتها البیئیة السلیمة وأن تبی 

عي  شرکة ما بأنها تمث ل علامة تجاریة خضراء لکن من الصعوبة بمکان تمییز من السهل جدا أن تد 
لامة تجعل من الصعب تمییز أي  عفطبیعة المنتجات الصناعیة  مصادیقها خاصة في القطاع الصناعي،

 من هنا تبرز الحاجة إلی الاستعانة بخبراء صناعیین أو إلی تقدیم .للبئئةتجاریة تقوم بنشاطات صدیقة 
 إلی الجمهور تتضح من خلال النظر إلیها مجتمعة أي النشاطات تلائم البیئة وتتناغم معها. معلومات

فیئة والتي تتمث ل في انبعاث الغازات الدونظرا إلی أهم التداعیات السلبیة المترتبة علی صناعة الطاقة 
فإننا سنقدم في هذا المقال طرقا وأسالیب من شأنها  ،العوالق الجویة في المدن الکبری وتزاید کثافة

نهایة الي ف و من غیرها أمرا ممکنا؛ للبئئةأن تخف ف من هذه الآثار وأن تجعل تمییز النشاطات الصدیقة 
 الطرق والأسالیب. تلکالمطاف سنقوم بتقییم نشاطات شرکة مبنا وفقا ل
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 عرض المسألة  .2

ث ل في والتي تتم كالسلبیة لصناعة الطاقة علی صعیدي الإنتاج والاستهلانظرا إلی أهم التداعیات 
تا نجمافإننا سنتطرق إلی معضلتین رئیسیتین ن 4وتزاید کثافة العوالق الجویة 3انبعاث الغازات الدفیئة

رات المناخیة ث البیئة 5عن التداعیات المشار إلیها وهما التغی   في المدن الکبری.  6وتلو 

 كلتي تتراالتغیرات المناخیة ازات الدفیئة نستطیع الإشارة إلی الجوانب السلبیة لانبعاث الغمن أهم 
وجودة الحیاة والأمور المتصلة بصحة الناس  (Stern, 2006آثارا علی البنی التحتیة والاقتصاد)

(McMichael et al, 2006). 

لوفاة و انستطیع الإشارة إلی حالات ومن السلبیات الناجمة عن تلوث البیئة في المدن الکبری أیضا 
 تفشي الأمراض بأنواعها. 

ل المشاکل أعلاه اقتصاد البلاد ما قدره  في العاصمة الإیرانیة طهران مثلا ، ملیار دولار سنویا  6  2تحم 
(Heger and Sarraf, 2018.) 

ن  ومن أجل الحد من آثار المعضلتین المشار إلیهما ، ة والمؤسسات الصناعیة خاصعلی الشرکات یتعی 
ات أو ما یعب ر عنه بالنشاط للبئئةصدیقة بنشاطات  المؤسسات الناشطة في قطاع الطاقة أن تقوم

  .الخضراء

أنها علامة و للبئئةفقد عملت الکثیر من الشرکات علی تقدیم أعمالها علی أنها صدیقة  وفي هذا الإطار ،
 مالها في رفع المعاضل المشار إلیها مازالت موضع التسائل .مدی تأثیر أع كتجاریة خضراء إلا أن  إدرا

ن من خلاله أي  فیما یلي ومن خلال الاعتماد علی التقاریر الدولیة المعتمدة سنستعرض إطارا یتبی 
 ه خلق علامة تجاریة خضراء. وتسیر باتجاالأعمال تتلائم مع البیئة 

 

 

 

                                                           
3 Greenhouse gas 
4 Particle Matter (PM) 
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 صناعة الطاقةإطار عام لخلق علامة تجاریة خضراء في مجال  .3

نظرا إلی ما تملکه البلاد من تقنیات في صناعة الطاقة بشقیها الإنتاجي والاستهلاکي وإلی ما تحتاجه 
البلاد من طاقة في مختلف المجالات فإن انبعاث الغازات الدفیئة وتزاید تراکم العوالق الجویة مشکلتان 

 من أجل تخفیف آثارهما یعب ر عنها بالنشاطاتمن هنا فإن  الإجراءات التي یتم اتخاذها  لابد منهما .
 الخضراء.

من هنا فإن المسألة المهمة في تمییز النشاطات الخضراء هي کیف یمکننا أن نحد  من انبعاث الغازات 
 الدفیئة والعوالق الجویة في صناعة الطاقة ؟

مالمبدأین المشار إلیهما ثم نقفیما یلي سنقوم بدراسة الطرق المتاحة لتحقیق  ن انتشار طرقا للحد م د 
ار لتقییم طرق کمعیال لکالغازات الدفیئة وکثافة العوالق الجویة في المدن علی أن یتم الاعتماد علی ت

 النشاطات الخضراء التي تقوم بها الشرکات الناشطة في مجال الطاقة.

 

 انتشار الغازات الدفیئة  .3.۱

قضیة تعتبرها الدول من أهم التداعیات الناتجة إن موضوع التغیرات المناخیة علی مستوی العالم هي 
هذه الظاهرة تشهد في دول الشرق الأوسط لاسیما الجمهوریة الإسلامیة عن انتشار الغازات الدفیئة .

إذ إن التغیرات المناخیة في إیران تسفر في الغالب عن ارتفاع زائد في درجات  الإیرانیة انتشارا أوسع .
قد وفاع نسبة الرطوبة وهطول أمطار غزیرة تؤدي إلی تدفق سیول جارفة الحرارة وجفاف الطقس وارت

 .بالبلاد أضرارا مادیة ومعنویة تؤدي في بعض المناطق إلی هبوب عواصف تلحق

وبحسب التوقعات فإن الجمهوریة الإسلامیة ستشهد خلال العقد القادم ارتفاعا في درجات الحرارة 
ر في المتوسط  ل انخفاضا في هطول الأمطار بما نسبته ئوية درجة م 6 2یقد   %35کما ستسج 

(Mansouri et al, 2019.) 

ل أعلی نسبة في   2014عام  7الدولي کووفقا للإحصاءات التي نشرها موقع البن فإن  دولة الصین تسج 
علی مستوی العالم حیث یعد  هذا الغاز السبب الرئیس في احترار  8انتشار غاز ثاني أکسید الکربون

ة بهذا تین الثانیة والثالثکرة الأرضیة والتغیرات المناخیة .وتحتل الولایات المتحدة والهند المرتبال
 .الصدد

                                                           
7 World bank 
8 CO2 
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ن نسبة إنتاج غاز ثاني أکسید الکرب 1الرسم البیاني رقم    ذلکو ي مختلف القطاعاتون وانتشاره فیبی 
  (.Janssens-Maenhout et al, 2017) 2016وحتی  1990ي الفترة ما بین ف

 

 
 نسبة انتشار غاز ثاني أکسید الکربون الناجم عن الوقود الأحفوري في مختلف بقاع الأرض : ۱الرسم رقم 

 

أن ه علی الرغم من تزاید نسبة انتشار غاز ثاني أکسید الکربون في مختلف  وما یلفت النظر هنا هو
فإن  معدلات انبعاث غاز ثاني أکسید الکربون نحت  ، 10المواصلات و 9الطاقة االقطاعات بما فیها قطاع

کما أن  الرسم البیاني یشیر إلی أن غاز  منحی تنازلیا ،فصاعدا(  2012خلال السنوات الأخیرة )منذ عام 
ر  11ثاني أکسید الکربون الناجم عن إجمالي الناتج المحلي یکون في طور الانخفاض ما یعني أن  تغی 

ولوجیا قد ساعدا في الحد من انتشار هذا الغاز الأمر الذي یبعث علی الأمل اتجاه الدول وتحسین التکن
  ویدعو إلی التفاؤل.

المرکز السابع عالمیا من حیث انتشار غاز ثاني  2014احتلت الجمهوریة الإسلامیة في عام  ذلکمع 
 World Bank) أکسید الکربون مما جعل البلاد إلی جانب دول متقدمة مثل ألمانیا و کوریا الجنوبیة

Website انتشار غاز ثاني أکسید الکربون في مختلف  سنستعرض نسبة إنتاج و 2( في الرسم البیاني رقم
  (.Janssens-Maenhout et al, 2017) 2016وحتی  1990ة ما بین رفتفي  ذلکالقطاعات داخل البلاد و

                                                           
9 Power industry 
10 Transport 
11 Gross domestic product (GDP) 
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 الناجم عن أنواع الوقود الأحفوري في مختلف القطاعات الإیرانیةنسبة انتشار غاز ثاني أکسید الکربون  :2الرسم البیاني رقم 

 

تسجل نسبة إنتاج غاز ثاني أکسید الکربن اتجاها تصاعدیا في کافة  أعلاه ،الرسم  کما یتضح من
مثل قطاع النقل 12القطاعات خاصة قطاعات الطاقة وغیرها من الصناعات المعتمدة علی الوقود

 لافتة في نسبة إنتاج هذا الغاز.  والمواصلات التي تشهد زیادة

فإن  نسبة انبعاث غاز ثاني أکسید الکربون في بلادنا  13وعلی العکس من الاتجاه الذي تنحوه دول العالم
ج تانبعاث غاز ثاني أکسید الکربون الناجم عن إجمالي النانسبة  في حین أن  تسجل منحی تصاعدیا 

  .المحلي  تشهد منحی ثابتا

الاستنتاج من البیانات أعلاه بأن  نسبة الکفاءة في استخدام الوقود الأحفوري في إیران یمکننا  إذن ،
 منخفضة وتتطلب إیلاء اهتمام جاد لها.

 

                                                           
12 Other industrial combustion 
13 Trend 
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 طرق الحد من انتشار الغازات الدفیئة   .3.2

ن الحد من انتشار الغازات الدفیئة من خلال رفع من أجل  تخفیف تداعیات التغیرات المناخیة یتعی 
 16وتقنیات الطاقة المتجددة 15والاعتماد علی النقل المستدام 14ءة في استخدام الطاقةمستوی الکفا

 .18وتوسیع رقعة الغابات 17وتخزین الطاقة ونقلها

ویتطل ب تحقیق هذا الغرض أن یتم تعدیل طبیعة الصناعات علی مستوی العالم .بعبارة أوضح یُفترض 
 ووضعه ضمن الأولویات. للبئئةتبني توجه أخضر وصدیق 

إذ تستطیع الطاقة ومن خلال التخطیط  .یس لهذا التعدیل هو صناعة الطاقةئك الرأن المحر شكولا 
 Janssens-Maenhout etللمراحل التالیة وتنفیذها أن تساهم في الحد من انتشار الغازات الدفیئة )

al, 2017:)  

  ترقیة التقنیات المتاحة في مجال إنتاج الطاقة 
  لطاقة ا نظام الطاقة من خلال توسیع الوحدات الصغیرة لإنتاج وتوزیعتبن ي اللامرکزیة في

 وکسب مشارکة المستهلکین 
  العمل علی الرقمنة من أجل تمهید الأرضیة لرفع مستوی الکفاءة 

إن موضوع رفع مستوی الکفاءة في استخدام الطاقة عبر ترقیة التقنیات المتصلة بمجال الطاقة 
قیام لأثرا ملحوظا في هذا الجانب ومن بین الإجراءات التي یمکن ا كبمختلف قطاعاتها من شأنه یتر

رفع مستوی الکفاءة في المحطات الحراریة وفي الطاقة المستخدمة في الأبنیة بها بهذا الصدد هو 
نة للنقل والمواصلات داخل المدن ،وإجراء تعدیلات متواصلة ع،وتنفیذ الأ ات لی محرکنظمة المحس 
في قطاع النقل والمواصلات  20وتنفیذ الأنظمة الذکیة الاصطناعیة19الکهربائیة السیاراتوإنتاج  السیارات

  .22وتتمتع بطبیعة ذاتیة التعل م 21والتي تعمل بما یماثل أداء الشبکات العصبیة

صادر یتعلق بم توسیع استخدام الطاقات المتجددة وتبني اللامرکزیة فيماومن الطرق الأخری أیضا 
  .رواجا متزایدا علی مستوی العالم إنتاج الطاقة وهما من الأمور التي تلقی

                                                           
14 Energy efficiency 
15 Sustainable transport 
16 Renewable energy technologies 
17 Energy storage and transport 
18 Forest expansion 
19 Electric vehicles 
20 Artificial intelligence 
21 Neural networks 
22 Self-learning  
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فإن من أحسن الأسالیب لتنفیذ إستراتیجیة اللامرکزیة في مجال الطاقة هو تخزین كله  ذلکفضلا عن 
 عديث تح ذلکالکهربائیة من أبرز مصادیق  السیاراتتمث ل  و الطاقة عبر کسب مشارکة المستهلکین.

إنتاج  فيك فائض لأنه حینما یکون هنا مصدرا لتوفیر الطاقة من قبل المستهلکین، السیاراتهذه 
الکهربائیة علی أن یتم استخدامها في تأمین الطاقة  السیارات الطاقة یمکن تخزین الطاقة الزائدة في

 .بالمطلوبة لقطاع النقل والمواصلات في الوقت المناس

الموثوقیة في نظام إمدادات الطاقة یعتمد علی القدرة علی التحکم وخلق  إن موضوع رفع مستوی
 .ا یمکن تحقیقه عبر موضوع الرقمنةهو م حالة من التوازن بین عرض الطاقة والطلب علیها و

بیعة طبسبب  ذلکک علی سبیل المثال إن الطاقات المتجددة وبسبب تنوعها وتوزیعها الجغرافي و
الة طلب وخلق حتتسبب في حدوث مشاکل في مجال التحکم في العرض وال أنیمکن  مصادر الطاقة،

  .من التوازن بینهما

ویمکننا الاستنتاج مما تقدم بأن  مبدأ رفع مستوی الکفاءة في استخدام الطاقة هو أهم مبدأ یمکن 
لتغیرات ا ثم تخفیف آثارمن  تبن یه من أجل الحد من انتشار الغازات الدفیئة في مجال صناعة الطاقة و

  .المناخیة

أربع طرق لرفع مستوی الکفاءة في مجال استخدام الطاقة سندرجها مع مواصفات کل واحدة ك وهنا
  :1منها ضمن الجدول رقم 

 

 عبر رفع مستوی الکفاءة في مجال صناعة الطاقةطرق الحد من انبعاث الغازات الدفیئة  :۱الجدول رقم 

 الطرق
الفترة الزمنیةالمطلوبة 

 للتنفیذ
 الفاعلیة التکالیف

 کبیرة متوسطة متوسط الأجل ترقیة تقنیات تولید الطاقة

تبني استراتیجیة اللامرکزیة في مجال مصادر تولید الطاقة 
 وبیعها 

 متوسط الأجل
 -متوسطة
 کثیرة 

 کبیرة

 متوسط الأجل تخزین الطاقة عبر کسب مشارکة المستهلکین
 -قلیلة

 متوسطة 
 کبیرة

 کبیرة کثیرة  متوسط الأجل أنظمة التحکم في الطاقةرقمنة 
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 کثافة العوالق الجویة في المدن  .3.3

ث. لو   في 23علی سبیل المثال عانت مدینة طهران معظم المدن الکبری في إیران تعاني من مشکلة الت 
من جو غیرسلیم في حین ارتفعت هذه  2019مارس  20إلی  2018مارس  21من الأیام الممتدة من  16%

إلی الموقع الإلکتروني التابع لشرکة التحکم  انظر) %20النسبة خلال الفترة نفسها من العام المقبل إلی 
 جعلتها تحتل 2018مدینة طهران في عام فإن کثافة الملوثات الجویة ب 3بحسب الرسم البیاني رقم  (

  (.Heger and Sarraf, 2018) 24مدینة کبری في العالم 62 کز الثاني عشر من أصل المر 

 

 
 (3µg/mنسبة کثافة الملوثات کبریات المدن في العالم ) : 3الرسم البیاني رقم 

 

 بشکل أساسي من وسائلتنجم ظاهرة تلوث الجو في مدینة طهران عن العوالق الجویة التي تنبعث 
دامات المنزلیة والاستخ 27والصناعات)المصافي ومحطات تولید الطاقة(  26ومحولات الطاقة 25النقل

  .29ومحطات الغاز 28والمکتبیة

فإن العوالق الجویة التي تنبعث من وسائل النقل بمدینة طهران تصل إلی  4کما یظهر في الرسم رقم 
 الرئیس للعوالق الجویة في العاصمة. ما یعني أن وسائل تمث ل المصدر 00% 

                                                           
23 Tehran 
24 Megacities 
25 Mobile sources 
26 Energy conversion  
27 Industries 
28 Household and commercial 
29  Gas terminal 
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  مصادر التلوث الناجم عن العوالق الجویة بمدینة طهران :4الرسم رقم 

 

غبار هو ال الأول له أصل طبیعي و وفقا للصورة أعلاه فإن  العوالق الجویة بالعاصمة الإیرانیة نوعان:
ن وع الثاني فینجم عأما الن .طهرانالعوالق الجویة في العاصمة المنتشر في الجو والذي یشکل ربع 

ها في ج جمیعقد تم إدرا و نشاطات بشریة قد تتغیر نسبة تلویث کل منها للجو من فترة إلی أخری،
التي تندرج ضمن الشق الثاني تستأثر وسائل النقل بأکبر  بین الملوثاتمن  ،خانة الحالات الأخری
 (.Arhami et al, 2017حصة من الملوثات )

 

 
 نسبة الملوثات الناجمة عن العوالق الجویة : 5الرسم رقم 

 

ن الرسم رقم  إننا لذا ف .مدینة طهران تنجم عن وسائل النقلأن حصة کبیرة من العوالق الجویة ب 5یبی 
 .التفاصیل المتعل قة بهذه الظاهرةسنرک ز فيما یلي علی 

 یمکننا أن نصن ف وسائل النقل إلی ثلاثة أصناف:

  30الناریةالدراجات  

                                                           
30 Motorcycles  
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 والسیارات الخاصة ( 31السیارات بما فیها سیارات الأجرة والشاحنات الصغیرة  
 32الثقیلة السیارات 

ملیون مرکبة(  30 3منها ) %80ملیون مرکبة حیث تشکل السیارات  24 4تحتضن مدینة طهران 
((Heger and Sarraf, 2018.))  من السیارات  %90 تشک ل  33فإن  السیارات الخاصة 6وفقا للرسم رقم

أما سیارات الأجرة فلا تعدو  .منها %8 34المستخدمة في العاصمة في حین تشکل الشاحنات الصغیرة
 فقط. %2نسبتها 

من  %18سبته ألف دراجة )ما ن 060وفیما یتعلق بالدراجات الناریة في العاصمة فإن عددها یصل إلی 
ر عددها في  السیاراتالثقیلة فعددها أقل من  السیاراتأما  .إجمالي وسائل النقل( الأخری حیث یقد 

 (.Hosseini and Shahbazi, 2016. )من إجمالي وسائل النقل( %2نسبته ألف مرکبة )ما  100العاصمة بـ

 

 
 (20۱4-20۱3أنواع وسائل النقل المسجلة في العاصمة طهران ): 6الرسم رقم 

 

ن الرسم رقم  أن القسم الأعظم من العوالق الجویة المنتشرة بالعاصمة طهران والبالغة نسبتها  0یبی 
من إجمالي وسائل النقل  %2تشک ل  السیاراتالثقیلة علما بأن هذه  السیاراتإنما تنبعث من  85%

تلیها السیارات بما و %12فقط وتأتي الدراجات الناریة في المرتبة الثانیة حیث تبلغ نسبة تلویثها للجو 
  . %3نسبته 

 نسبة العوالق الجویةإذن ،علی الرغم من عدد السیارات الکبیر والزحمات المروریة الناجمة عنها إلا إن 
من هذا المنطلق فإنه یتحتم إیلاء اهتمام خاص للمرکبات  . %3المنبعثة من السیارات لا تتجاوز 

ث الجو أکثر من غیرهاالثقیلة   . (Shahbazi et al, 2016b) کونها تلو 

                                                           
31 Cars 
32 Heavy-duty vehicles (HDVs)  
33 Passenger cars  
34 Pick-ups 
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 : حصة وسائل النقل من انتشار العوالق الجویة في طهران7الرسم رقم 

 

ن الرسم رقم  الثقیلة تعود إلی الحافلات  السیاراتمن العوالق الجویة التي تنجم عن  %35أن  0یبی 
وتصل حصة  36منها ینبعث من الحافلات التابعة للبلدیة %28في حین أن  ما نسبته  35الخاصة

 %8فتصل نسبتها إلی  38أما العوالق الجویة الناجمة عن الحافلات الصغیرة . %28منها إلی  37الشاحنات
الثقیلة تعتمد المازوت وقودا لها فإن نسبة انبعاث العوالق الجویة منها أکثر من  السیارات.وحیث إن  
  العاملة بالبنزین. السیارات

 

 یة في المدن طرق الحد من کثافة العوالق الجو .3.4

علی العکس من الحلول المطلوبة لعلاج مشکلة التغیرات المناخیة فإن موضوع الحد من کثافة العوالق 
  الجویة في المدن الکبری بخاصة یتطلب حلولا قصیرة الأجل.

 Hegerالدولي بخصوص أسباب تلوث الجو بالعاصمة الإیرانیة طهران ) کإن التقریر الذي صدر من البن

and Sarraf, 2018 یؤکد أن  التخفیف من کثافة العوالق الجویة یمث ل عاملا رئیسا في الحد من ظاهرة )
م التقریر مقترالتلوث في ال هي علی ثلاثة معاییر و تعتمد لحل هذه المشکلة حاتمدن الکبری ویقد 

  .عوالق الجویةافة الالتقلیل من کثفي  رهالمادیة ومدی تأثی تکالیفه و ،فترة الزمنیة لتنفیذ المقترحال

حو الدولي علی الن کومن خلال المعاییر الثلاثة یمکن ترتیب أولویة الطرق المقترحة من قبل البن
  :التالي

 

                                                           
35 Private buses 
36 Municipal buses 
37 Trucks  
38 Minibuses 
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 الأولویة الأولی  .3.4.۱

بحسب المعاییر فإن المقترحات التي یستغرق تنفیذها مدة قلیلة وتکالیفها المادیة ضئیلة أو متوسطة 
  التخفیف من آثار التلوث عالیة یتم وضعها علی رأس الأولویات.تکون نسبة تأثیرها في  و

 الأولیة الأولی : في أربع مقترحات تأتي كمن هذا المنطلق فإن هنا و

  الثقیلة البالیة العاملة بالمازوت أو إخراجها عن الخدمة  السیاراتتنفیذ خطة بدیلة لاستخدام
. 

  ة العاملة بالمازوت بفلترات العوالق .الثقیل السیاراتتنفیذ خطة شاملة تقضي بتزوید 
 وفقا لنسبة التلوث الناجم عن السیارات .39تنمیة المناطق قلیلة التلوث 
 40تحسین نظامي الرقابة وتنفیذ القانون 

لصین ا :ثلإن مشروع إخراج الشاحنات والسیارات البالیة عن الخدمة قد تم تنفیذه في معظم الدول م
یح وإذا تفنیذ المشروع في إیران بنحو صح وتشیلي . كوألمانیا والمکسی والولایات المتحدة الأمریکیة

العاملة بالمازوت بفلترات العوالق یمکن  السیاراتفستکون له نتائج جیدة .کما أن  مشروع تزوید 
 علی أن یتم تعمیمه بعد اجتیازه للاختبارات المطلوبة لیشمل تنفیذه بدءً بالحافلات التابعة للبلدیة

 الصغیرة. ت والحافلات الخاصة الکبیرة منها والشاحنا

واتساع مساحتها سیتم تحدید رسوم الدخول للسیارات والدراجات الناریة  ع تنمیة المناطق الأقل تلوثام
یة أن یتم تصنیف وسائل النقل وفقا لعمرها والتقن ذلکویتطب تنفیذ  بحسب نسبة تلویثها للجو .

ي ذه المعطیات في قاعدة بیانات کتسجيل كل ه ذلکوأن یتم ک المعتمدة فیها ونسبة تلویثها للجو
ال علی سبیل المث إلی المناطق الأقل تلوثا . السیاراتیجري الاعتماد علیها في تحدید رسوم دخول 

یمکن إعفاء السیارات الکهربائیة والهجینة من دفع الرسوم مما یشجع المواطنین علی الإقبال علی هذا 
 النوع من السیارات.

تجميع  ذلککو  السیاراتیتطلب تجمیع کافة البیانات المتعلقة بموضوع الرقابة علی وسائل النقل  إن
ة ونسبة بما فیها عمر المرکب ،ة بغیة تسجیل کافة هذه المعلوماتت التي توفرها کامیرات المراقبعطیاالم

بیانات لافي قاعدة  الأقل تلوثا ،تلویثها للجو وموعد إجراء الفحص الفني لها وأوقات دخولها إلی المناطق 
 لسیاراتاعلی نظام التحکم القائم علی فرض رسوم متغیرة علی الثقة منفصلة .حینئذ یصبح موضوع ال

 أمرا ممکنا وقابلا للتنفیذ.

 

                                                           
39 Low emission zone 
40 Monitoring and enforcement system  
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 الأولویة الثانیة  .3.4.2

لیها إ أربع طرق أخری تتطابق مع المعاییر المشارك إضافة إلی ما أوردناه ضمن الأولویة الأولی فإن هنا
 وسنتطرق إلیها في إطار الأولویة الثانیة کما یلي:

  ز  الثقیلة اتالسیارالکهربائیة والهجینة التي تضم  السیاراتعلی استخدام المشاریع التي تحف 
 والخفیفة والدراجات الناریة 

 ( توسیع خطوط الحافلات السریعةBRT وتحویل خطوط )BRT  المزدحمة إلی خطوط
  (LRT)41ترامواي

  توسیع خطوط قطار الأنفاق 

رغم أهمیتها ،ضمن الأولویة الثانیة هو تکالیفها المادیة المرتفعة فضلا  ما جعل الطرق الأربعة أعلاه ،
 عن أن تنفیذها یحتاج إلی وقت طویل.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
41 Light rail transport (LRT) 
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 الأولویة الثالثة .3.4.3

تعزیز وزیادة سعة أنظمة التسجیل والرقابة علی البینات الخاصة بتلوث الجو  تتمثل الأولویة الثالثة في
الأمر الذي من شأنه أن یؤث ر في اتخاذ القرارات وتحدید التوجهات بهذا الصدد .ما ذکرناه ضمن هذه 

ویات لالأولویة یکتسب أهمیة کبیرة في تنفیذ الأولویتین الأولی والثانیة أي أنها تمث ل رکیزة لتحدید الأو
 والحلول.

من هنا وعلی ضوء الأولویات المشار إلیها فإننا سنتطرق فیما یلي إلی الحلول التي یمکن أن تتبناها 
 الشرکات الناشطة في مجال الطاقة من أجل الحد من کثافة العوالق الجویة في المدن:

 

الطاقة من أجل التقلیل من کثافة العوالق الجویة : الحلول التي یمکن أن تتبناها الشرکات الناشطة في مجال 2الجدول رقم 
 في المدن الکبری

 الحلول
الفترة 

الزمنیةالمطلوبة 
 للتنفیذ

 التکالیف
نسبة 
 الفاعلیة

 کبیرة  قلیلة  قصیرة الأجل عبر تزویدها بفلترات العوالقالثقیلة العاملة بالدیزل  السیاراتتطویر 

  کبیرة  ةمتوسط متوسطة الأجل أو قلیلة التلویث للبئئةإنتاج مرکبات ثقیلة صدیقة 

  کبیرة  ةمتوسط متوسطة الأجل إنتاج مرکبات کهربائیة وهجینة وتوفیر البنی التحتیة المطلوبة لها

  ةمتوسط کبیرة متوسطة الأجل  LRTخطوط تطویر البنی التحتیة المطلوبة ل

 کبیرة کبیرة الأجلطویلة  قطار الانفاق  خطوطتطویر البنی التحتیة ل
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 إستنتاج .3.5

فإن  جمیع النشاطات التي تصب في اتجاه التخفیف من الغازات الدفیئة والعوالق  علی ضوء ما تقدم
 ئة.ئالجویة في المدن یُطلق علیها من منظور صناعة الطاقة النشاطات الخضراء المتلائمة مع الب

  :ي صناعة الطاقة علی النحو التاليتجاریة خضراء فوعلیه یمکن تقدیم الإطار العام لخلق علامة 

 

 الإطار العام لخلق علامة تجاریة خضراء في صناعة الطاقة : 3جدول رقم 

 الطریقة المقترحة الغایة
الفترة الزمنیة 

 المطلوبة للتنفیذ
التکالیف 

 المادیة
مدی 

 الفاعلیة

الحد من انتشار 
 الغازات الدفیئة  

  کثیرة  ةمتوسط  متوسطة الأجل ترقیة التقنیات الخاصة بإنتاج الطاقة  
تبني استراتیجیة اللامرکزیة بخصوص 

 مصادر إنتاج الطاقة 
 متوسطة الأجل

من متوسطة 
 إلی کثیرة

 کثیرة

تخزین الطاقة مع اجتذاب مشارکة 
  المستهلکین

  طویلة الأجل
 من قلیلةإلی
  ةمتوسط

 کثیرة

  کثیرة  کثیرة  طویلة الأجل  أنظمة التحکم في الطاقةرقمنة 

التخفیف من 
کثافة العوالق 

 الجویة 

ل الثقیلة العاملة بالدیز  السیاراتترقیة 
  عبر تزویدها بفلترات العوالق

 کثیرة قلیلة  قصیرة الأجل

أو  بئئةللتصنیع مرکبات ثقیلة صدیقة 
  قلیلة التلویث

  کثیرة متوسطة متوسطة الأجل

تصنیع السیارات الکهربائیة والهجینة 
  وتوفیر البنی التحتیة المطلوبة لها

  کثیرة  ةمتوسط متوسطة الأجل

 متوسطة  کثیرة متوسطة الأجل  LRT تنمیة البنی التحتیة لخطوط
ار قط توسیع البنی التحتیة لخطوط

  الانفاق 
  کثیرة  کثیرة  طویلة الأجل

 

قد اتخذت إجراءات بخصوص  ،بوصفها إحدی الشرکات النشطة في مجال صناعة الطاقة  ، شرکة مبنا
 ورة أعلاه سنتطرق إلیها کما یلي. الغایات والطرق المذک
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 شرکة مجموعة مبنا  .4

لات تنشط في مجامتخصصة کالشرکة الأم ،وشرکات  مبنا هي مجموعة صناعیة تضم  مجموعة مبنا ،
محطات الطاقة المتجددة ومنشآت الإنتاج المتزامن  المحطات الحراریة وتطویر  إنشاء و هندسة و

للکهرباء والحرارة فضلا عن هندسة وتنفیذ وتطویر مشاریع النفط والغاز برا وبحرا إلی جانب هندسة 
الحدیدیة وخدمات التصویر الطبي وعملیة الکهربة وتقدیم خدمات التشغیل  ككوتنفیذ مشاریع الس
یع المذکورة ارالتصلیح والصیانة للصناعات المشار إلیها والتمویل والاستثمار في المشوإجراء عملیات 

  .العقد والاستثمار بمختلف أنواعهاآنفا في إطار أنظمة 

فیما یلي سنشیر إلی أهم الخطوات التي خطتها مجموعة مبنا في سبیل خلق علامة تجاریة خضراء 
 الآنف الذکر.  لخطوات وفقا للإطارومن ثم نقوم بتقییم ا
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 تحویل المحطات ذات الدورة البسیطة بأخری ذات دورة مرکبة  .4.۱

ر بما نسبته  متوسط الکفاءة لمحطات البخار )نسبة الوقود الذي یتم تحویله إلی الطاقة الکهربائیة ( یقد 
ث ك الوقود المستهل ما یعني أن ثلثي 33% تدف ئ الکرة البیئة ویتحول إلی حرارة تتناثرة في الجو لتلو 

  الأرضیة.

ما یعني أن المحطات ذات  فما فوق ، %50أما المحطات ذات الدورة المرکبة فتحظی بکفاءة قدرها 
الدورة المرکبة تستطیع باستخدام وقود أقل أن تنتج من الطاقة ما تنتجه المحطات ذات الدورة 

  البسیطة.

من عملیة ترقیة من هنا فإن  تحویل المحطات ذات الدورة البسیطة إلی أخری مرکبة تمثل نوعا 
  التکنولوجیا حیث إنها تساعد علی تقلیص انتشار الغازات الدفیئة في الجو.

 8لقد تمکنت مجموعة مبنا لحد الآن ،وإلی جانب قدرتها علی تحویل المحطات البسیطة ،من إنشاء 
 یزد و کرمان، اردستان، سر،بره  شیروان، دماوند، مناطق جهرم،المرکبة في الرة دوالمحطات ذات 

 کهنوج. 
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 المتجددة )المحطات الریحیة والشمسیة( إنتاج الطاقات .4.2

الأمم  وي في إیران إذ إن اتفاقیةتمث ل الطاقة المتجددة الدور الأکبر في التخفیف من نسبة التلوث الج
المحطات الریحیة  من الطاقة الکهربائیة عبرمیغاواط  100الإطاریة لتغیر المناخ تؤکد أن  إنتاج  42المتحدة

ألف طن من ثاني أکسید الکربون  250ملیون لتر من الدیزل ومنع انبعاث  90 یعني توفیر أو الشمسیة 
فإن  إنتاج الطاقة عبر قوة الریاح أو الطاقة  ذلکفضلا عن .لف متر مكعب من المياهأ 250 وتوفیر

الشمسیة یساعد علی تحقیق استراتیجیة اللامرکزیة في مجال مصادر إنتاج الطاقة إلی جانب کونها 
ن هنا م لا تول د أي شکل من أشکال التلوث الناجم عن الغازات الدفیئة والعوالق الجویة . للبئئةصدیقة 

 4یظهر الجدول رقم  ن المحطات أکثر تلائما مع البیئة من غیرها .نستطیع القول بأن هذا النوع م
  :لمحطات الریحیة علی النحو التالينشاطات مجموعة مبنا في حقل إنشاء ا

 

 :المحطات الریحیة لمجموعة مبنا 4الجدول رقم 

 مکان المشروع  عنوان المشروع
عدد 

 الوحدات

سعة کل وحدة 
تحت ظروف 

ISO )میغاواط( 

الإجمالیة االسعة 
 للمشروع تحت ظروف

ISO )میغاواط( 
)تطویر  ککهمحطة 

  المرحلة الأولی(

قزوین،  محافظة
 تاکستان 

2 

2.5  

5 

المرحلة ) کمحطة که
 ( الثانیة

8 20 

المرحلة ) ککهمحطة 
 ( الثالثة

۱2 30 

المرحلة ) ککهمحطة 
 ( الرابعة

20 50 

 50 20  1تاکستان  محطة

 25 ۱0  2تاکستان  محطة

خراسان  محافظة  1خواف محطة 
 رضوی، خواف 

22  55 

 70  28  2خواف  محطة

آذربایجان  محافظة آق کند  محطة
 شرقی، میانه 

20 50 

 

                                                           
42 United Nations Framework Convention on Climate Change (UNFCCC)  
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في مجال فإن  مجموعة مبنا تقوم في الوقت الحاضر ببعض الخطوات والدراسات  ذلکإضافة إلی 
  بغیة استخدامها في إنتاج الطاقة الشمسیة. 43الخلایا الکهروضوئیة

  میغاواط لکل منهما. 10و  5وتعمل مبنا حالیا علی دراسة مشروع إنشاء محطتین بقدرة 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

                                                           
43 Photovoltaics 
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 تحسین توربینات المحطات  .4.3

ي إطار یدخل ف للمحطات، كبوصفها الجزء الأساسي والداینامو المحر ،موضوع تحسین التوربینات إن 
د الأحفوري أنواع الوقوك التقنیات لإنتاج الطاقة کما أن له فاعلیة کبیرة في التقلیل من استهلاترقیة 

في هذا الصدد فإن  إحدی خطوات مجموعة مبنا هي  وبالتالي التخفیف من انبعاث الغازات الدفیئة.
ول بکفاءة أعلی التي تمتاز عن إصدارها الأ MGT-70توربینات الإصدار الثالث من إعادة تصمیم وتصنیع 

کفاءتها  ذلکلتصل ب %2حیث استطاعت أن ترفع مستوی کفاءة المحطات ذات الدورة المرکبة بما قدره 
إضافة  .%55 ة المرکبة ثلاثیة الضغوط إلی في حین تزید من کفاءة المحطات ذات الدور %4 36إلی 
ملیون متر مکعب سنویا ما  20الوقود بما قدره  كالإصدار الجدید یقل ل من استهلاإن  كله ف ذلکإلی 

في السیاق نفسه حققت  ألف طن سنویا. 40یعني انخفاض کمیات غاز ثاني أکسید الکربون بما قدره 
التي کانت حکرا علی عدد  Fمجموعة مبنا إنجازا آخر یتمث ل في استیراد تقنیة إنتاج التوربینات من فئة 

بأنها ترفع الکفاءة من  Eعن التوربینات من فئة  الفئة من التوربیناتهذه  تمتازو .معین من الشرکات 
 بالمائة. 5إلی  2

في المحطات ذات الدورة  %40میغاواط وبکفاءة تعادل  300بقدرة تفوق  Fتتمتع توربینات فئة 
ومن میزاتها الأخری أنها  .%59ت ذات الدورة المرکبة إلی البسیطة في حین تصل کفاءتها في المحطا

 تلائم مع البیئة أکثر. تکما أنها  Eتستهلکه فئة  من الوقود ما هو أقل مما كتستهل
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 المحطات والتوربینات صغیرة الحجم  .4.4

إن استراتیجیة اللامرکزیة بخصوص مصادر إنتاج الطاقة تعد  من الطرق الفاعلة في مجال تخفیف 
إلی جانب إیجابیاتها المتعددة ،تلعب دورا  و من هنا فإن  المحطات المتنقلة ، انتشار الغازات الدفیئة.

بخصوص مصادر إنتاج الطاقة .یتم الاعتماد علی المحطات فاعلا في تحقیق استراتیجیة اللامرکزیة 
 نخفضت إذ الأوقات الطارئة ،أو في ك المتنقلة في المناطق التي تلزمها الطاقة في أیام ذروة الاستهلا

 وتزداد في نفس الوقت نسبة إنتاج الطاقة فیها کما تتقلص نسبة المناطق تلکنسبة التلوث في بها 
من هنا قامت مجموعة مبنا بتصمیم محطة متنقلة بسعة اقة أثناء عملیتي النقل والتوزیع. إهدار الط

ألف نسمة  100ب عدد سکانها من میغاواط تقدر علی تأمین الطاقة الکهربائیة المطلوبة لمدینة یقر 25
  م.ادبنحو مست لکوذ

 
 و میغاواط فقد أنتجتها مجموعة مبنا في أحجام متوسطة ، 42البالغة قدرتها  MGT- 40أما التوربینات 

لتغطیة الاحتیاجات الکهربائیة .لقد تم میکانیکي  كویمکن استخدامها کمحر .Cهي تندرج ضمن فئة 
 بیعيبوقودین وهما الغاز الطمیغاواط بحیث یمکنها العمل  42تصمیم محطة مبنا الغازیة البالغة قدرتها 

لقابلة إنتاج الغازات ا بلادنا تصن ف ضمن الدول السبعة الأولی من حیث کمیةوبما أن  .والوقود السائل
من انتشار الغازات  ذلکفإنه یمکن استخدامها وقودا للمحطة المشار إلیها إذ یخفف  ،44للاشتعال

  الدفیئة في الجو.

 

                                                           
44 Flare gas 
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 الکهربائیة السیاراتصناعة  .4.5

لقد هیأت مجموعة مبنا أرضیة إنتاج الحافلات الکهربائیة في إیران ،وقد جری الاتفاق علی أن تقوم 
العاملة  الحافلات وفي حال استبدال .في مدینة مشهد المقدسةبکهربة أولی الحافلات العاملة بالدیزل 

ویة المنبعثة الق الجبأخری کهربائیة ستنخفض نسبة التلوث الناجم عن العوفي المدن الکبری بالدیزل 
 فقد عملت مجموعة مبنا علی ذلکإضافة إلی . کبیرالالثقیلة العاملة بالدیزل إلی حد  السیاراتمن 

کهربة السیارات الخاصة أیضا حیث استطاعت في هذا الإطار أن تصنع نموذجا أولیا لسیارة إیرانیة 
  تمت کهربتها.

 حیث یمکن تحویلها عبر إجراء تعدیلاتتتمتع بجدوی اقتصادیة السیارات کهربة أن عملیة ونظرا إلی 
  .46وهجینة 45ةإلی کهربائی السیاراتتستطیع تحویل کافة مجموعة مبنا بسیطة في تصمیم السیارة ،فإن 

 

 

 
 

 

 

                                                           
45 Full-electric vehicle 
46 Hybrid electric vehicle 
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 اتالسیارشحن مع ارتفاع نسبة عرض السیارات الکهربائیة في الأسواق تبرز الحاجة إلی محطات 
یة تومن أجل توفیر البنی التحمن هذا المنطلق فإن مجموعة مبنا  الکهربائیة أکثر من أي وقت مضی.

 قامت بإنشاء أولی محطات شحن السیارات والدراجات الکهربائیة عند برج ،اللازمة للمرکبات الکهربائیة
 میلاد الکائن في العاصمة طهران. 
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 قطار الانفاق  مبنا تساهم في تطویر خطوط .4.6

إذا  و ،علی تخفیف مستوی التلوث في المدنأحد الطرق التي تساعد  قطار الانفاق یعد  تطویر خطوط
 نسبة إقبال المواطنین علی استخدام وسائل النقل فإن بشکل صحیح، القطار الانفاق تم تطویر خطوط

  ستزداد. للبئئةالصدیقة 

من هنا فقد ساهمت مجموعة مبنا في مشاریع تطویر خطوط المترو في مختلف المدن الإیرانیة حیث 
 RSتعمل من منطلق اختصاصها علی النشاطات المتصلة بنظام تأمین الطاقة ومد  الکبلات ومحطات 

  .الرقابةإسکادا و سال الإشارات والاتصالات و منظومتيالفرعیة ونظام إر LPS  و
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 استنتاج  .5

انتشار  أحد مصادر تلوث الجو وها لأغراض مختلفة، استخدامبهدف  ،موضوع توفیر الطاقةیمث ل 
من أجل تخفیف الآثار السلبیة الناتجة عن صناعة الطاقة یتعین علینا أن نتبنی  و .فیه الغازات الدفیئة

 تشتمل هذه القواعد علی ما یلي:  و .القواعد الخاصة بخلق علامة تجاریة خضراء في هذا القطاع

  ترقیة التقنیات المستخدمة في إنتاج الطاقة 
 . جذب مشارکة المستهلکین  تنفیذ استراتیجیة اللامرکزیة بخصوص مصادر إنتاج الطاقة 
  بهدف رفع مستوی کفاءتها رقمنة أنظمة التحکم في الطاقة 
  بفلترات العوالقزل عبر تزویدها الثقیلة العاملة بالدی السیاراتترقیة 
  أو قلیلة التلویث للجو  للبئئةصناعة مرکبات ثقیلة صدیقة 
  صناعة السیارات الکهربائیة والهجینة وتوفیر البنی التحتیة المطلوبة لها 
  تطویر البنی التحتیة لخطوطLRT قطار الانفاق و. 

في اتجاه خلق علامة اتخذت مجموعة مبنا لحد الآن إجراءات مختلفة في مجال الطاقة یصب  معظمها 
 من بین النشاطات الخضراء التي قامت بها و تجاریة خضراء إلا بعضا منها مازال بحاجة إلی التحسین.

  :مبنا نستطیع الإشارة إلی ما یلي

  مرکبةالدورة الإنشاء محطات ذات 
  مرکبة الدورة التحویل المحطات ذات الدورة البسیطة إلی أخری ذات 
  المستخدمة في محطات الطاقةتحسین التوربینات 
 اء محطات وتوربینات صغیرة الحجم إنش 
  إنشاء المحطات الریحیة والشمسیة 
  إنتاج السیارات الکهربائیة والهجینة بأنواعها 
 قطار الانفاق المساهمة في مشاریه تطویر خطوط  

جذب رؤوس یتحتم علی مجموعة مبنا أن تتخذ خطوات أکثر وأوسع في سبیل  من ناحیة أخری، و
مهما کان  هالأموال وتوسیع استخدام الطاقات المتجددة باعتبار أن نسبة تلویثها للجو تقارب الصفر .لأن  

ث البیئة ،وهنا  مستوی کفاءة المحطات الحراریة المرکبة منها والبسیطة مرتفعا فإنها تبقی عاملا لتلو 
( من الطاقة الکهربائیة التي یتم %80حصة الأسد ) تلکتجدر الإشارة إلی أن المحطات الحراریة تم

لذا فإن الحصول علامة تجاریة خضراء في إیران یتطلب إحداث تغییر في التوجهات  إنتاجها في إیران .
  المتعلقة بالاستثمارات الحکومیة والأهلیة في مجال صناعة الطاقة.
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م ذکره أن  المستفید الأول من تطویر وتقدیم مجموعة مبنا  علی أنها علامة تجاریة یتضح مما تقد 
ئة نب الاهتمام بسلامة البیخضراء هي مبنا نفسها ،إذ إن التوجه نحو تنمیة السوق المستهدف إلی جا

للتنسیق بین مصالح الشرکات والمجتمع ومن ثم العمل علی توسیع کل من سلة فرصة  یشک ل
 لی الشرکة والمجتمع علیالمنتجات والسوق المستهدف الأمر الذي سیعود بفوائد مادیة ومعنویة ع

  حد سواء.

 خلال السنوات المنصرمة ، انطلاقا مما أسلفنا فإنه یمکن القول بأن توجه مجموعة مبنا قد انصرف ،
 لبئئةلمن شرکة صناعة معروفة بنشاطها في مجال المحطات الحراریة إلی شرکة فاعلة ومبدعة وصدیقة 

بعین الاعتبار وتصب جهودها باتجاه حمایة مستدامة في حقل إنتاج الطاقة تأخذ اهتمامات المجتمع 
  ئة.ئللب
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